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Dziennik ustaw państwa 


dla 


królestw i krajów w Radzie 


» 


państwa reprezentowanych. 


Cześć XX. — Wydana i rozesłana dnia 15. marca 1918. 


Treść: AG 40. Dokument koncesyjny na kolej lokalną z Ruprechtshofen do Gresten. 


40. 


Dokument koncesyjny z dnia 
5. marca 1915 


na kolej lokalną z Ruprechtshofen do Gresten. 


Na zasadzie Najwyższego upoważnienia udzie- 
lam w porozumieniu z imteresowanemi Minister- 
stwami Spółce akcyjnej Dolno-austryacko-styryjska 
kolej alpejska w St. Pölten koucesyę na budowę 
i utrzymywanie w ruchn wązkotorowej kolei lokalnej 
z Ruprechtshofen przez Wieselburg nad Erlaufem do 
Gresten, a to w myśl postanowień ustawy o konce- 
syach na koleje żelazne z dnia 14. września 1854, 
Dz. u. p. Nr. 238, jakoteż ustawy z dnia 8. sierpnia 
1910, Dz. u. p. Nr. 149, pod warunkami i zastrze- 
żeniami, podanymi w dalszym ciągu: 


81. 


Co do kolei żelaznej, będącej przedmiotem 
tego dokumentu koncesyjnego, korzysta Spółka 
z ulg, przewidzianych w artykułach VI. do MII. 
ustawy z dnia 8. sierpnia 1910. Dz, u. p. Nr. 149. 


3 2 

Spółka ma obowiązek ukończenia budowy 
koncesyonowanej kolei żelaznej najpóźniej w prze- 
ciągu dwóch lat, licząc od dnia dzisiejszego, oddania 
gołowej kolei na użytek publiczny i utrzymywania 
Jej w ruchu bez przerwy przez cały czas trwania 
koncesyi aż do dnia 11. lipca 1986. Í 


( Potnisch.) 


Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter- 
minu budowy, jakoteż wykonania i urządzenia kolei 
zgodnie z warunkami koncesyi złożyć ma Spółka 
na żądanie c. k. Rządu odpowiednią kaucyę w pa- 
pierach wartościowych, nadających się do lokacyi 
pieniędzy sierocych. 

W razie niedotrzymania powyższego zobowią- 
zania można uznać kaucyę tę za przepadlą. 


§ 3. 


Celem wybudowania koncesyonowanej kolei 
żelaznej nadaje się Spółce prawo wywłaszczania 
podług przepisów ustawowych, w tej mierze obo- 
wiązujących. 

Takie samo prawo przyzna się Spółce także 
co do ewentualnej budowy tych kolei dojazdowych, 
których urządzenie c. k. Rząd uznałby za odpowia- 
dające interesowi publicznemu. 


g 4. 


Przy budowie koncesyonowanej kolei i ruchu 
na niej stosować się winna Spółka do osnowy 
niniejszego dokumentu koncesyjnego, do warunków 
koncesyjnych, ustanowionych przez c. k. Minister- 
stwo kolei żelaznych, jakoteż do istniejących w tej 
mierze ustaw i rozporządzeń, w szczególności do 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14. wrześma 1854, Dz. u. p. Nr. 238, i do 
regulaminu ruchu na kołejach żelaznych z dnia 
16. listopada 1851, Dz. u. p. Nr. 1 z roku 1852, 
wreszcie do ustaw 1 rozporządzeń, któreby wydano 
w przyszłości. Pod względem ruchu będzie można 


29 


o tyle odstąpić od zarządzeń dla bezpieczeństwa i prze- 
pisów co do ruchu, ustanowionych w regulaminie 
ruchu kolei żeiaznych I w odnośnych postanowie- 
niach dodatkowych, o ile ze względu na szczególne 
stosunki obrotu i ruchu, a zwłaszcza ze względu 
na zmniejszoną chyżość c. k. Ministerstwo kolei 
żelaznych uzna to za dopuszczalne; w tej mierze 
stosować się będzie osobne przepisy ruchu, które 
wyda e. k, Ministerstwo kolei żelaznych. 


§ 5. 

Zresztą należy uważać kolej lokalną z Ruprechts- 
hofen do Gresten jako istotną część składową przed- 
siębiorstwa kolei lokalnych, będącego przedmiotem 
dokumentów koncesyjnych z dnia 11. lipca 1896, 
Dz. u. p. Nr. 124, z dnia 1. czerwca 1904, Dz. u. p. 
Nr. 56, i z dnia 15. października 1904, Dz. u. p. 
Nr. 122, wobec czego należy stosować także do tej 
linii postanowienia $$ 6., 7., 9. do 11. włącznie, 
14. i I5. wspomnianego na początku doku- 
mentu koncesyjnego z tem nadmienieniem. ze kon- 
cesyonaryuszka winna za nadzór, ustanowiony 
w $ 14. niniejszego dokumentu koncesyjnego. ze 
względu na połączony z nim ciężar obowiązków, 
uiszczać Skarbowi państwa roczne wynagrodzenie 
ryczałtowe, którego wysokość oznaczy Rząd. uwzglę- 
dniając rozmiar przedsiębiorstwa kolei lokalnej. 


8 6. 

Do linii kolei żelaznych, należących do Spółki, 
będących przedmiotem dokumentów koncesyjnych 
z dnia 11. lipca 1896, Dz. u. p. Nr. 124. z dnia 
1. czerwca 1904, Dz. u. p. Nr. 56, z dnia 15. paź- 
dziernika 1904, Dz. u. p. Nr. 122, oraz niniejszego 
dokumentu koncesyjnego winno się stosować, po 
równoczesnem zniesieniu postanowień obwieszezenia 
e. k. Ministerstwa kolei żelaznych z dnia 10. stycznia 
1588, Dzymę Nu 14, 1 $8.8., 12. ale. doki 
mentu koncesyjnego z dnia 11. lipca 1896. Dz. u. p. 
Nr. 124, następujące postanowienia: 


JI 


Go do przewozu korpusów straży cywilnej 
(straży bezpieczeństwa, straży skarhowej i tym po- 
dobnych) stosować należy analogicznie zniżone stopy 
taryfowe, obowiązujące dla transportów wojskowych. 


IL. 


Spółka jest obowiązana postarać się o zabez- 
pieczenie swych funkcyonaryuszy na wypadek nie- 
zdolności do pracy i na slarość oraz o zaopatrzenie 
ich rodzin i przystąpić w tym celu do Zakładu emery- 
talnego związku austryackich kolei lokalnych, o ileby 
nie utworzono dla koncesyonowanego przedsię- 
biorstwa kolejowego własnej kasy emerytalnej, 
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zapewniającej członkom przynajmniej takie same 
korzyści, względnie nakładającej na Spółkę przy- 
najmniej takie same obowiązki, jak wspomniany 
Zakład emerytalny. 

To zaopatrzenie należy tak przeprowadzić, by 
Spółka lub przedsiębiorstwo w jej miejsce wstę- 
pujące miała obowiązek zgłaszać w Zakładzie eme- 
rytalnym związku austryackich kolei lokalnych. 
względnie w własnej kasie emerytalnej stałych 
fnnkcyonaryuszy z dniem nadania im stałej posady, 
z innych zaś funkcyonaryuszy przynajmniej tych, 
którzy pełnią służbę jako kierownicy lokomotyw, 
palacze, konduktorzy, strażnicy lub posługacze sta- 
cyjni, przy odpowiedniem ich zatrudnieniu, naj- 
później po ukończeniu trzech lat służby. 

Statul kasy pensyjnej oraz wszelkie ziniany 
jego podlegają zatwierdzeniu Ministerstwa kolei 
żelaznych. 


III. 


C. k. Rząd zastrzega sobie prawo wykupienia 
koncesyonowanych linii kolejowych w każdym czasie 
pod następującymi warunkami: 

1. Celem oznaczenia ceny wykupua policzy 
się czyste roczne dochody przedsiębiorstwa kolejo- 
wego w ciągu ostatnich zamkniętych lat siedmiu, 
poprzedzających chwilę wykupna, strąci się z tego 
czyste dochody najniepomyślniejszych dwóch lat, 
poczem obliczy się średni dochód czysty pozosta- 
łych lat pięciu. 

2. Gdyby wykupno miało nastąpić w czasie, 
w którymi jeszeze nie powstał obowiązek płacenia 
podatków ani co do linii pierwotnej, ani co do 
innych linii przedsiębiorstwa kolejowego Spółki. 
wówczas aż do upływu czasu wolności podatkowej 
dla linii, podlegającej najpierw obowiązkowi płacenia 
podatków, przedstawia obliczony po myśli poprze- 
dniego ustępu 1. średni czysty dochód renlę wykupna, 
która ma być wypłacona bez ściągnięcia podatku. 
Zarazem należy w przyszłości, wobec tego, że 
wolność od podatków co do linii pierwotnej i wy- 
mienionych innych linii upływa w różnym czasie, 
obliczać rentę wykupna w ten sposób. że podatki 
wraz z dodatkami, przypadające na poszczególne 
linie kolejowe za czas od dnia, w którym one wstąpiły 
w obowiązek płacenia podatków, oblicza się za 
każdym razem według stóp procenlowych, obowią- 
zujących w latach, wliczonych do przeciętnego obli- 
czenia, i potrąca się je z dochodów odnośnych lat 
tak, że również za czas po upływie wolności od 
podatków linii, wstępującej na ostatku w obowiązek 
płacenia podatków, potrąca się z dochodów wszy- 
stkich linii przypadający na nie podatek wraz z do- 
datkami. . 

Do pozostałych reszt dolicza się ze względu 
na to, że stosownie do § 131., lit. 4) ustawy z dnia 
25. października 1896, Dz. u. p. Nr. 290, opłacać 
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się ma od renty wykupna podatek dziesięciopro- 
centowy, dodatek w wysokości jednej dziewiątej 
tego czystego dochodu. 

3. Gdyby zaś wykupno nastąpić miało w czasie, 
w którym upłynął już dla poszczególnych lub 
wszystkich linii jednolitego przedsiębiorstwa kolejo- 
wego Spółki okres czasowego uwolnienia od po- 
datków, wówczas uważać się będzie przy obliczaniu 
czystych dochodów rocznych podatki, dodatki do 
podatków i inne publiczne daniny. ciążące na wyku- 
pionem przedsiębiorstwie kolejowem, za wydatki 
ruchu, zaś co do dochodów tych linii, które 
w chwili wykupna są jeszcze wolne od podatków, 
należy stosować analogicznie postanowienia, zawarte 
w ustępie 2. 

Jeżeli obowiązek płacenia podatku istniał nie 
przez wszystkie lata, podług których oblicza się 
sumę średnią, w takim razie należy dla odnośnych 
linii także ca do lat wolnych od podatku obliczyć 
podatek wraz z dodatkami według stopy procen- 
towej odnośnych lat i potrącić go z przychodów. 

Ze względu jednak na to, że stosownie do 
$ 131., lit. a) ustawy z dnia 25. października 1896, 
Dz. u. p. Nr. 220, opłacać się ma od renty wykupna 
podatek dziesięcioprocentowy, należy doliczyć do 
przeciętnego czystego dochodu, w taki sposób 
obliczonego, dodatek, wynoszący jedną dziewiątą 
tego czystego dochodu. 

4. Przeciętny dochód czysty, obliczony w myśl 
powyższych postanowień, należy tedy płacić Spółce 
jako wynagrodzenie za wykupione koleje przez 
pozostały czas trwania koncesyi w ratach pół- 
rocznych, płatnych z dołu dnia 30. czerwca i dnia 
31. grudnia każdego roku. 

5. Gdyby jednak kolej miała być wykupiona 
przed upływem siódmego roku obrotowego lub 
gdyby średni dochód czysty, obliczony w myśl 
powyższych postanowień ustępów 1. do 3., bez 
uwzględnienia dodatku, przewidzianego w ustępach 
2. i 3.. nie dawał przynajmniej takiej sumy 
rocznej, któraby się równała racie rocznej, potrze- 
bnej na zgodne z planem oprocentowanie i umo- 
rzenie pożyczek, zaciągniętych za zezwoleniem c. k. 
Rządu celem pokrycia policzalnych kosztów za- 
kładowych i zabezpieczonych w księgach kolejowych, 
wraz z ralą roczną, potrzebną na oprocentowanie 
kapitału akcyjnego. zatwierdzonego przez c. k. Rząd, 
po cztery od sta oraz na umorzenie tegoż w ciągu 
okresu koncesyjnego, w takim razie wynagrodzenie, 
które państwo ma zapłacić za wykupione koleje, 
będzie polegało na tem, że państwo płacić będzie 
wymienione wyżej kwoty ryczałtowe w ratach pół- 
rocznych, płatnych z dołu dnia 30. czerwca i dnia 
31. grudnia każdego roku, i zwracać Spółce podatek 
rentowy, przypadający od tej renty wykupna. 

6. Państwu zastrzega się prawo objęcia 
w każdym czasie zamiast Spółki do spłacenia z wła- 


snych funduszów pożyczek, zaciągniętych celem 
zapewnienia pieniędzy na koncesyonowane koleje, 
w kwocie wiszącej jeszcze w chwili wykupna jako 
nieumorzona według zatwierdzonego planu umo- 
rzenia; w tym wypadku należy zinniejszyć przypa- 
dającą do zapłaty rentę wykupna o zapotrzebowanie 
na oprocentowanie i umorzenie wspomnianego 
kapitału pożyczkowego oraz w danym razie o odpo- 
wiadającą zapotrzebowaniu temu kwotę dodatku, 
który w myśl postanowień ustępów 2. i 3. ma 
być doliczony do dochodu przeciętnego. 

1. Państwo zastrzega sobie dalej prawo zapła- 
cenia w każdym czasie zamiast niepłatnych jeszcze 
rent, należnych Spółce w myśl postanowień punktów 
powyższych, kapitału, równającego się zdyskonto- 
wanej według stopy po cztery od sta na rok, licząc 
odsetki od odsetek, wartości kapitałowej tych rent, 
po strąceniu, jak się samo przez się rozumie, do- 
dlatku, któryby w myśl postanowień ustępów 2. i 3. 
mieścił się w tych rentach. 

Gdyby państwo postanowiło w laki sposób 
spłacić kapitał, wolno mu będzie użyć do tego, 
podług własnego wyboru, gotówki lub obligacyi 
długu państwa. Obligacye długu państwa liczone 
będą w takim razie po kursie, jaki wyniknie jako 
kurs średni z porównania kursów pieniężnych obli- 
gacyi długu państwa tego samego rodzaju, noto- 
wanych urzędownie na giełdzie wiedeńskiej w ciągu 
półrocza bezpośrednio poprzedzającego. 

8. Przez wykupienie kolei i od dnia tego wy- 
kupienia przechodzi na państwo za wypłatą wyna- 
grodzenia, oznaczonego pod l. 1. do 7., bez dalszej 
odpłaty własność koncesyonowanych niniejszem 
kolei, wolna od ciężarów, a względnie obciążona 
tylko zalegającemi jeszcze resztami pożyczek, za- 
ciągniętych za zezwoleniem ce. k. Rządu. tudzież ich 
używanie, a to z wszystkiemi do nich należącemi 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu także 
tabor wozowy, zapasy materyałów, zapasy kasowe, 
kolcje dojazdowe, będące ewentualnie własnością 
Spółki, i jej przedsiębiorstwa poboczne, jakoteż 
rezerwy obrotowe i kapitałowe, utworzone z kapi- 
tału zakładowego, o ileby tych ostatnich nie użyto 
już stosownie do ich przeznaczenia za zezwoleniem 
c. k, Rządu. 

9. Postanowienie c. k. Rządn, tyczące się wy- 
konania państwowego prawa wykupna, które na- 
stąpić może zawsze tylko z początkiem roku kalen- 
darzowego, oznajmione będzie przedsiębiorstwu 
kolejowemu w formie deklaracyi najpóźniej do dnia 
31. października bezpośrednio poprzedzającego 
roku. 

Deklaracya ta będzie określać następujące 
szczegóły: 

a) termin, od którego wykupienie zaczyna się; 
b) przedsiębiorstwo kołejowe, będące przedmio- 
tem wykupna, i inne przedmioty majątkowe, 
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które bądź jako przynależność przedsiębior- 

stwa kolejowego, bądź jako zaspokojenie pre- 

tensyi państwa, bądź z jakichkolwiek innych 
tytułów prawnych przejść mają również na 
państwo; 

c) wysokość ceny wykupna (l. 1. do 7.), którą 
państwo zapłacić ma przedsiębiorstwu kolejo- 
wemu. a którą ewentualnie obliczy się tym- 
czasowo z zastrzeżeniem późniejszego sprosto- 
wania, przy równoczesnem podaniu terminu 
i miejsca płatności. 

10. C. k. Rząd zastrzega sobie prawo ustano- 
wienia jednocześnie z doręczeniem deklaracyi, 
tyczącej się wykupna, osobnego komisarza, który 
ma czuwać nad tem, aby począwszy od tej chwili 
nie zmieniono stanu majątku na szkodę państwa. 

Od chwili deklaracyi, tyczącej się wykupienia, 
wymaga wszelka sprzedaż lub obciążenie wymienio- 
nych tam nieruchomych przedmiotów majątkowych, 
pozwolenia tego komisarza. $ 

To samo odnosi się do przyjmowania wszel- 
kich nowych zobowiązań, które przekraczają zakres 
zwyczajnego toku interesów albo powodują trwało 
obciążenie. 


11. Spółka jest obowiązana postarać się o to, 
aby e. k. Rząd mógł w dniu, wyznaczonym na wyku- 
pienie, objąć w fizyczne posiadanie wszystkie przed- 
mioty majątkowe. wymienione w deklaracyi wykupna. 

Gdyby Spółka nie uczyniła zadość temu zobo- 
wiązaniu, będzie c. k. Rząd miał prawo nawet bez 
jej zezwolenia i bez interwencyi sądowej objąć 
wymienione przedmioty majątkowe w fizyczne po- 
siadanie. 

Począwszy od chwili wykupienia odbywać się 
będzie ruch na wykupionych kolejach na rachunek 
państwa; od tej chwiłi przypadają więc wszyst- 
kie dochody z ruchu na korzyść państwa, na koszt 
jego zaś idą wszystkie wydatki, połączone z ruchem. 


Czyste dochody, jakie wynikną z obrachunku ; 


po chwilę wykupienia, pozostaną własnością przed- 
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siębiorstwa kolejowego, które natomiast odpowiadać 
ma samo za. wszelkie nałeżytogci obrachunkowe i za 
wszelkie inne długi, pochodzące z budowy i ruchu 
kolei aż do chwili powyższej. 


12. C. k. Rząd zastrzega sohie prawo załupo- 
tekowania na podstawie deklaracyi wykupna (l. 9.) 
prawa własności państwa na wszystkich nierucho- 
mych przedmiotach majątkowych, przechodzących 
na państwo wskutek wykupienia. 

Spółka jest obowiązana oddać c. k. Rządow: 
na jego żądanie do dyspozycyi wszelkie dokumenty 
prawne, jakichby od niej w tym celu jeszcze wy: 
magano. 


TV. 


Gdy koncesya zgaśnie i od dnia jej zgaśnięcia 
przechodzi na państwo bez wynagrodzenia wołna 
od ciężarów własność i używanie koncesyono- 
wanych kolei i wszystkich ruchomych i nierucho- 
mych przynależności, licząc tu także tabor wozowy, 
zapasy imateryałów i zapasy kasowe, koleje do- 
Jazdowe i przedsiębiorstwa poboczne, hędące ewen - 
tualnie własnością Spółki, jakoteż rezerwy obrotowe 
i kapitałowe, utworzone z kapitału zakładowego, 
o ileby nie użyto już tych ostatnich za zezwoleniem 
c. k. Rządu stosownie do ich przeznaczenia. 


LN 


ZEM V. 


Zarówno w razie zgaśnięcia niniejszej koncesyi 
jak i w razie wykupienia kolei (p. HI.) zatrzymuje 
Spółka na własność fundusz rezerwowy, utworzony 
z własnych dochodów przedsiębiorstwa, i ewentualne 
aktywa obrachunkowe, tudzież te osobne zakłady 
i budynki, wzniesione lub nabyte z własnego ma- 
jątku, do których zbudowania lub oabycia c. k. Rząd 
upoważnił Spółkę z tym wyraźnym dodatkiem, 1ż 
przedmioty te nie stanowią przynaleźności kolei. 


Forster wir. 


